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Ihre Kleine Anfrage vom 20. Juni 2008

Sehr geehrte Frau Stadtverordnete Bradna,
Ihre Kleine Anfrage vom 28.07.2008 beantworte ich wie folgt:

Die im Rahmen der Offenlage des Bebauungsplans N59 Nordostumgehungen eingegangenen Einwen-
dungen sind tatsadchlich noch nicht beantwortet, da die Antworten Bestandteil der Abwédgung sind, wel- -
che wiederum durch die Stadtverordnetenversammiung zusammen mit dem Bebauungsplan zu be-
schlieBen ist. Die Antworten an die Einwender / innen und damit auch an die Mitglieder der Bl ONO —
von der Bl als solcher liegen keine Einwendungen vor — sind in der Beschlussvorlage zum Bebauungs-
plan enthalten und werden nach Beschluss versandt.

Unabhéngig davon ist aber festzustellen, dass die Bl ONO jenseits des formalen Bebauungsplanverfah-
rens bei ihrer Mitarbeit im Beirat zur Nordostumgehung, bei ¢ffentlichen Veranstaltungen, im Rahmen
der Burgersprechstunde des Bauausschusses, bei direkter Ansprache der Projektbetreuer im StraB3en-
verkehrs- und Tiefbauamt sowie bei weiteren Gelegenheiten erschépfend Auskunft zu allen nach Pla-
nungsstand beantwortbaren Fragen erhalten hat. Dies gilt auch fir die drei in Ihrer Kleinen Anfrage

formulierten Fragen.

Frage 1: Ist die Schadstoffbelastung unter Berticksichtigung der Hintergrundbelastung und der
Hochstwerte pro Stunde deutlich hoher? Falls ja, stellt das ein Gesundheitsrisiko fir die

Anwohner der Nordostumgehung dar?

Antwort Im Luftschutzgutachten zur Nordostumgehung werden die Luftschadstoffemissionen und
Luftschadstoffimmissionen prognostiziert. Dabei wird selbstverstandlich auch die so ge-
nannte Hintergrundbelastung beriicksichtigt, also jene Luftschadstoffbelastung, die aus
diffusen Quellen und nicht unmittelbar von der betrachteten Straf3e her rahrt. Die tech-
nologischen Verbesserungen bei den Quellen der Schadstoffe (Fahrzeugmotore, Gebau-
deheizungen, Industrie usw.) mit Rickgangen zu rechnen ist. Mithin werden die Luft-
schadstoffbelastungen sogar eher tberschatzt.
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Frage 2:

Antwort:

Frage 3:

Antwort:

Die Prognosewerte werden anschiieBend den mafBgebenden gesetzlichen Grenzwerte
gegenubergestellt, so dass beurteilt werden kann, ob die Grenzwerte eingehalten wer-
den. Die Grenzwerte sind ausdrickt als Mittelwert in einem Bezugszeitraum. Flir NO,
(Stickstoffdioxid) gibt es einen jahres- und einen stundenbezogenen Grenzwert, flr
PM10 (Feinstaub) einen jahres- und einen tagesbezogenen Grenzwert. Dadurch wird be-
ricksichtigt, dass die Gesundheitsschadlichkeit eines Luftschadstoffs sich aus der Hohe
der Belastung und aus der Dauer dieser Belastung ergibt. Vereinfacht ausgedrtickt kann
eine niedrige Belastung tber einen langen Zeitraum ebenso gesundheitsschadlich sein
wie eine hohe Belastung Uber einen kurzen Zeitraum. Die gesetzlichen Grenzwerte be-

- rlcksichtigen stoffspezifisch dieses Phanomen. Die Vorgabe von zeitbezogenen Mittel-

werten schlieBt logischerweise die Moglichkeit ein, dass in sehr kurzen Zeitraumen in-
nerhalb des Bezugszeitraums das Grenzwertniveau Uberschritten wird.

Das Luftschadstoffgutachten, das auch durch das Hessische Landesamt fur Umwelt und
Geologie geprift wurde, hat ergeben, dass alle maBgebenden Grenzwerte — als auch die
Kurzzeitgrenzwerte — eingehalten werden. Insofern sind Gesundheitsrisiken fiir die An-
wohner nicht zu erwarten.

Es wird davon ausgegangen, dass die Nordostumgehung Verkehr anzieht. Wie hoch wird
der prozentuale Anstieg vom Schwerlastverkehr zum einen und Individualverkehr zum

anderen sein?

Im Verkehrsgutachten sind auch die Faktoren beriicksichtigt, die zu Neuverkehren in
Folge der Nordostumgehung fihren kénnen. Tatsachlich nimmt dem zufolge die Fahr-
tenzahl im Stadtgebiet Darmstadts um 1.300 Kfz-Fahrten des Durchgangsverkehrs zu
(bei 45.300 Kfz-Fahrten Durchgangsverkehr sowie rund 412.000 Kfz-Fahrten insge-
samt). Diese Zunahme ist aber marginal im Vergleich zur erreichbaren Entlastung der
fnnenstadt, dem eigentlichen Planungsziel. Bezogen auf die Kernstadt nimmt der
Durchgangsverkehr um rund 9.200 Kfz-Fahrten / 24h ab. Diese Betrachtungen differen-
zieren nicht zwischen Pkw und Lkw.

Sofern ein Problem durch Maut- Ausweichverkehr entstiinde, wiirde dieses auch durch
Bemautungs-MaBnahmen zu [6sen sein. Das Autobahnmautgesetz sieht hierfir die Mog-
lichkeit vor, auch BundesstraBen zu bemauten. Dies wird an verschiedenen Bundesstra-
Ben bereits erfolgreich praktiziert. Die Furcht vor etwaigen Maut-Ausweichverkehren ist
kein hinreichender Grund, auf die Lésung von Verkehrsproblemen zu verzichten, die be-
reits unabhangig von der Lkw-Maut bestehen.

Die vorgesehenen verkehrsordnenden BegleitmafBnahmen zur Nordostumgehung seien
derzeit weder festgeschrieben noch finanziell abgesichert. Wie wird die Umsetzung der
BegleitmaBnahmen bereits jetzt sichergestellt?

Die Umgestaltung von (entlasteten) innerstadtischen StraB3en ist als generelle MaBnah-
me im Verkehrsentwicklungsplan der Wissenschaftsstadt Darmstadt enthalten und inso-
fern gilltige Beschlusslage.

In der Begriindung zum Bebauungsplan ist ebenfalls die Umsetzung von weiteren Maf3-
nahmen zur umfeldvertraglichen Gestaltung entlasteter innerstadtischer Straf3en formu-
liert. Mit dem Satzungsbeschluss zum Bebauungsplan wird auch dies Beschlussbestand-
teil. ‘

Fidr einige MaBBnahmen gibt es bereits Voruberlegungen oder Vorplanungen zum Stra-
Benumbau und zu verkehrslenkenden MaBnahmen, um den Entlastungseffekt durch die
Nordostumgehung zu steigern und auch dauerhaft abzusichern.



Voraussetzung fiir eine genehmigungsreife Konkretisierung der Pldne ist aber der Bau
der Nordostumgehung und nicht umgekehrt. Erst dann werden die vorhandenen Hand-
lungsspielrdume fir weitere MaBnahmen — gegebenenfalls Uber Testphasen — exakt ge-
nug bestimmbar und zur Basis eigener Genehmigungsverfahren. Angesichts der langen
Bauzeit der Nordostumgehung sollten lber die Planungsideen hinaus gehende konkrete
Planungen fir die innerstadtischen StraBen noch nicht aktuell begonnen werden, da
sonst die Gefahr bestiinde, dass diese Planung bei Verkehrsfreigabe der Nordostumge-
hung wieder berholt sind und Uberarbeitet werden mussen.

Mit freundlichen grifien



